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VORWORT

LIEBE LESERINNEN UND LESER!

Die Zukunft der Mobilitat betrifft uns alle, und viele ahnen oder wiss¢
Da kommen grof3e Veranderungen auf uns zu. Es kommt darauf an
von diesen Veranderungen nicht Uberrollen zu lassen, sondern sie 2
gestalten. Wie dies gelingen kann, dazu will die vorliegende Publika
Hinweise, Einblicke und auch Hintergrundinformationen geben.

it der UN-Konferenz in Rio 1992 stedeil es ohne Klimagerechtigkeit auch keinel

er Gedanke der Nachhaltigkeit fur \dieltfrieden geben kann.

rei Themenfelder Okologie, Soziales
und Okonomie auf der globalen Agenda.Mmh welche Wege gilt es zu wahlen? Das vo
lange geltende gleichwertige Nebeneinaidgende Themenheft méchte zur Orientierun
dieser drei Themenfelder wird allerdingshelfen und zugleich dazu einladen, das Thenr
allem durch die beiden vom Wuppertal-Insitit@emeinde und Kirche aufzugreifen. Der Pt
fur Klima, Umwelt, Energie erstellten Stutheoph Seneca hat einmal gesagt: ,Nicht we
»<Zukunftsfahiges Deutschland 1 und 2“ assschwer ist, wagen wir es nicht — sonderr
den Jahren 1996 und 2008 infrage gestelltweil wir es nicht wagen, ist es so scAwer.”

Erste Prioritat muss vielmehr die Okologigahtolgenden Fragestellungen finden Sie in di
Saule haben. Es muss der Menschheitsfagali€ublikation Material zur Anregung und zu
als Ganzer gelingen, die planetarischen GraNegerdenken:

der Gefahrdung und Zerstérung nicht zu tber ) )

schreiten. Ansonsten drohen wirtschaftliche (”y(yo stehen wir? Die Problemfelder

auch soziale Folgen ungekannten Ausmafke4er Expertenbeitrage zur Zukunft der
Zugleich ist deutlich, dass die 6kologischeMobilitat

Ziele nur dann erreicht werden kénnen, wenii @sehrere konkrete Beispiele aus der Praxis

gelingt, die damit einhergehenden Einscmﬁ%’trukturwandel und soziale Fragen

kungen und Kosten sozial abzufedern. Dazu o )

braucht es 6konomische Rahmenbedingunée@f’fwStelne fur Gottesdienst und Andacht.

die sowohl 6kologisch vertraglichere als dabhdanke dem Redaktionsteam sehr fiir dif

sozial gerechtere Verhaltensweisen forderiErarbeitung dieses fir unsere Zukunft eminer
wichtigen Themas und winsche lhnen vie

40 Prozent weniger,@® VerkehrsbereichFreude und Gewinn beim Lesen.

sollen wir im Jahr 2030 ausstof3en — so hat es

die Bundesregierung vorgegeben. Um dieses

Ziel zu erreichen, liegt eine ,sportlich zu be-

waéltigende Wegstrecke” vor uns. Denn in MIGHIAEL KLATT

vergangenen 30 Jahren lag die ReduktiofrJ&pssozialpfarrer i.R., Bundesvorsitzender

T . . . des Kirchlichen Dienstes in der Arbeitswelt (KDA)
Emissionen im Verkehrsbereich bei Null. %orsitzender des Evangelischen Verbandes
testens jetzt gilt es zu starten — nicht zuletizthe-Wirtschaft-Arbeitswelt (K WA)

1 ,Nicht weil es schwer ist, wagen wir es nicht, sondern weil wir es nicht
wagen, ist es schwer. Lucius Annaeus Seneca (Werk: Moralische Briefe an
Lucilius (Epistulae morales ad Lucilium), XVII/XVIII, CIV, 26)
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GRUSSWORT

.Nur GenielRer fahren Fahrrad und sind immer schneller da!*

Mit seiner Ode an das Fahrrad hat der passionierte Radfahrer Seba
Krumbiegel mit den ,Prinzen” im Jahr 1991 einen Hit gelandet. Eine
Provokation! Eine Irritation moderner Lebens- und Fortbewegungs-
gewohnheiten. Wer hatte damals gedacht, dass das Fahrrad heute
zentralen Baustein im Kontext nachhaltiger Mobilitatskonzepte darstellt.
Und langst sind es auch nicht mehr nur die ,Geniel3er*, sondern Prag-
matikerinnen und Pragmatiker, die Sport und Alltagsmobilitat, Effizienz
und Klimaneutralitédt ganz bewusst zu verbinden suchen.

¥ Kirchen setzen uns unserem Auft Rahmen des westfélischen Projektes ,Wec
Wag gemaf nach Kraften fur Friedear Nachhaltigkeit* werden die UN-Nachhaltic

Gerechtigkeit und die Bewahrukgitsziele alltagspraktisch. Dortmunder Initia
der Schopfung ein. Mit verschiedenen Projdkten machen Umweltschutz, soziale Gerechtit
und politischem Nachdruck beteiligen wir keis und Transformation — beim Kirchentag un
an der Umsetzung der UN-Nachhaltigkeitsziak€iber hinaus — erlebbar. Zu Ful3, mit den
Zugleich hinterfragen wir unser eigenes MBahrrad oder mit 6ffentlichen Verkehrsmittel
litatsverhalten. Wo konnen etwa Telefonkarféahren Menschen alternative Mobilitats-
renzen Meetings ersetzen? Dienstreisen mioderen im urbanen Bereich als einen Schliss
Bahn sind langst selbstverstandlich. In [&ndrachhaltigem Lebensstil. Wir sind Uiberzeug
lichen Gebieten ist der 6ffentliche Personerdasds eine nachhaltige Mobilitat, umwelt- unc
verkehr noch unzureichend, im Ruhrgebietiénschenfreundlich, méglich ist — nicht gegen
ckenhaft. Daher werden wir nicht ohne unseredern als Teil 6konomischer Vernunft. Sie b
vier Rader auskommen, setzen allerdings indmefr allerdings tragfahiger Konzepte. Eine
sorgfaltiger auf umweltfreundliche Modelle,,Mobilitatskommission* — etwa als Fortsetzung

der ,Kohlekommission* — kénnte tragféhige

Beim Deutschen Evangelischen Kirchent&mischeidungen fir eine zukunftsfahige mobil
Dortmund werden wir die komplexe Verke@ssellschaft vorbereiten.
situation der Metropolregion Ruhr erleben. Sie
braucht einen klugen Mobilitdtsmix. Stausizerf Evangelische Verband Kirche-Wirtschaf
den Autobahnen in NRW sind buchstabiddeitswelt e. V. regt mit dieser Broschiire zL
atemberaubend. Eine beeindruckende A(saftbst-)kritischen Auseinandersetzung an un
native bietet der Radschnellweg Ruhr. Inmgistet einen differenzierten Beitrag zur Fach
mehr Menschen satteln auch dienstlich umdeishtte. Dafiir danke ich allen Beteiligten her:
erleben dabei Entschleunigung, EindrickdieémhDen Leserinnen und Lesern winsche ic
Weg und wachsende korperliche Fitnessgis bereichernde Lekture.
groRen Mehrwert. In unseren westfélischen
Kirchengemeinden férdern wir das E-BikéPRIgH.C. ANNETTE KURSCHUS
Dienstfahrzeug. Prases der Evangelischen Kirche von Westfalen
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EINLEITUNG

BITTE WENDEN

Es ist eine dringliche Bitte, mit der wir uns in dieser Broschire auseinandersetzen.

Die Mobilitat in unserem Land und in vielen anderen Landern muss sich grundsatzlich
verandern. Die sozialen Folgen einer Mobilitdtswende sind vielfaltig: Bessere Luft in
den Stadten, weniger Staus auf den StrafRen, héhere Lebensqualitat in den Stadten,
mehr Raum flr Stadtkultur. Neue Arbeitsplatze, die entstehen, und viele, die wegfallen.
Das alles will gestaltet werden.

ie Uberhdhten Schadstoffbelastungéfeltweit nehmen die,Emissionen immer
or allem in unseren Innenstadten Im@ch zu, unsere Mobilitat hat einen groRel
ben zuerst die Zivilgesellschaft, dafanteil daran. Zugleich gibt es auch in del
die Gerichte und schliel3lich die Verwalturidehilitatswirtschaft erhebliche Anstrengunger
angetrieben: Das kann so nicht bleiben! Obebe klimaschadlichen Abgase pro erbrachte
flachendeckende Verkehrsverbote sind digistung der Motoren deutlich zu senken.
keine gute Losung.
Aber die Leistungen steigen: Grof3ere Fah
Viel zu lange hat die Berliner Politik gezdgertge (z. B. SUVs) und gréBere Entfernung
um Hardwareldsungen zu ermdglichen bmachen die Effizienzsteigerung zunichte (de
einzufordern, um die Luftqualitat fur Millioeegenannte ,Rebound-Effekt"). So ist es ir
von Menschen in den Stadten zu verbesdeentschland seit 1990 insgesamt nicht gelun
Die jingsten Ergebnisse der Verkehrskgem, den G&\usstoRR im Verkehrsbereich zu
mission vom Méarz 2019 fur mehr Klimasclagizken. Nach Beschlusslage der Bundes
im Verkehr sind bescheiden. Im Blick giegierung sollen jetzt aber bis 2030 40 Prozer
eigentlich nur andere Antriebstechniken kimgespart werden.
andere Energietrager, eine Wende in der Mo-
bilitatskultur wird kaum bed&cht. In der Elektromobilitat sehen viele die Lésun
fur die 6kologischen und gesundheitlicher
Probleme: weniger Schadstoffe, weniger CO

Seit 1990 ist es in Deutschland
nicht gelungen, den GAusstof}
im Verkehrsbereich zu senken.
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_________________________________________________________
EINLEITUNG

Das fihrt im Moment noch zu einem Mehr an
Arbeitskraften, zugleich furchten viele mittel-
fristig (bis 2030) den Wegfall von Arbeitskraf-
ten, z. B. in Baden-Wirttemberg bis zu 100.000
oder auch mehr. Vielleicht kommt dem Wegfall
von Arbeitnehmer*innen in der Mobilitatswirt-
schaft der steigende Anteil von Babyboomern,
die in Rente kommen, entgegen. Das heil3t, es
fallen nicht mehr Arbeitsplatze weg, als Arbeit-
nehmer*innen in Rente gehen. Manche rechnen
mit einem héheren Bedarf im Bereich des Hand-
werks und der Pflege.

Ein Problem fir den gewohnten Wohlstand in
unserem Lande wird aber der Wegfall von sehr
gut bezahlten Arbeitsplatzen sein, deren Fi-
nanzkraft fehlt.

Mit der einseitigen Festlegung auf die Elektro-
mobilitat entstehen auch neue Fragen: Wird es
geniigend Rohstoffe fir die Millionen von neuen,
grol3en Batterien geben? Haben wir schon eine
Ahnung, wie wir diese dann entsorgen? Wer
sorgt fur die sozialen und 6kologisch guten

Bedingungen in den Abbauregionen?

Und schlief3lich, die Automobilwirtschaft stadten mochte oder im anderen Fall durch an
auch die Politik sind sich noch nicht klar, olilsre Akteure in anderen Landern zu Verand
wirklich einseitig nur auf eine batteriegestitategen gezwungen wird, auf die sie nur weni
Elektromobilitat setzen wollen oder ob aHutfluss haben wird. Also: Future by design «
Wasserstoff- und Brennstoffzellen oderhjiglisaste??
Umwandlung von erneuerbaren Energien hin zu
gasférmigen oder flissigen Treibstoffen weldée GrolRe der Herausforderung wird dara
hin eine Option sein sollen oder missen. deutlich, dass die Infrastruktur — unsere Stra
Ben- und Schienennetze, die unsere Mobilité
Fur die Luftfahrt und die Seefahrt scheint esrish ermdglichen — zugleich héchst immobi
Moment keine Alternative zu verbrennbaiad. Veranderungen von Straf3en und Schien
Treibstoffen zu geben, und damit wird didsarotigen Jahrzehnte fur Planungen und Un
Antriebsstrang weiter auch technisch realisietzung. Dabei miisste manches sich seh
und vorgehalten werden. grundsatzlich andern, damit wir eine andere
Mobilitatskultur leben kdnnen. Die Struktur un
Viele Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmesérer Stadte beruht seit der zweiten Halfte de
trachten diese Ungewissheiten mit Sorge: Mfaten Jahrhunderts weltweit auf der Idee de
wird das fur ihre Arbeitsplatze in Zukunft fi&harta von Athen* 1933: Fir die moderner
deuten? Trotz dieser Fragen und Unklarh&femschen in der modernen Stadt sollten dit
scheint es unumganglich, dass wir vor ewier klassischen Funktionen des menschliche
groRen Transformation stehen, die alle Leb@usammen-)Lebens getrennt werden: Wohne
bereiche durchdringen wird. Die Automohibeiten, Einkaufen und Freizeit. Die Folge
wirtschaft in Deutschland steht in besondened langere Wege, mehr Strafen, mehr Flé
Weise vor der Herausforderung, ob sie dibéesverbrauch, kurz gesagtogerechte
Veranderungen noch Uberwiegend selbstSjadtemit mehr Verkehr und mehr Stau.
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EINLEITUNG

Wenn wir das nicht selbst gut gestalten, dani
wird uns der Takt von au3en her vorgegebe
und wir schauen nur noch zu oder versuche
Schadensbegrenzung.

Wenn wir die Herausforderung bei uns nicht gt
annehmen und bewaltigen, dann wird uns di
Transformation Uberrollen.

Anderseits kbnnen wir den ressourceninten
siven Lebensstil und Konsum vor allem in de
reichen Landern nicht aufrechterhalten, ohn
das Weltklima im realen und auch im ébertra
genen Sinne massiv zu gefahrden. Der real
Wandel schlagt mit heiReren Sommern, lan
geren Trockenzeiten in Afrika, mehr und stai
keren Wirbelstirmen an vielen Orten der We
zu. Die Folge ist auch eine zunehmende Anze
von Menschen, die vor diesen Veranderunge
fliehen hin in die Regionen, die weniger vol
diesen Klimaveranderungen bedroht und of
zugleich die Verursacher sind. Folgen von ma
losem Verhalten.
Die Idee der Zukunft heifénschengerechte
Stadtemit kurzen Wegen, mehr Platz fir M&s wird kein Weg daran vorbeifihren, das
schen und mehr Nahversorgung. Energie- und Ressourcenverbrauch sgwie CC
Emissionen deutlich teurer werden musser
Der Weg dorthin wird Jahre dauern, undafir muss ein sozialer Ausgleich geschaffe
gleich gibt es schon viele Stadte, die sichveaerfden. Wir werden uns aber auch damif
den Weg gemacht haben zu einer neuen Mualieunden missen, dass flr einen grof3en T
litatskultur. Dabei werden neben dem offeler Bevélkerung Liftensive Mobilitat so
lichen Verkehr FuBwege und Fahrradfabeaer werden muss, dass wir uns manche

neue Bedeutung erlangen. Wege nicht mehr leisten kénnen. Dies ist di
unangenehme Wahrheit, die sich mit der Mo
Wie aber kommen wir da hin? bilitatswende verkniupft. Wir haben uns ent

schieden, dies hier zu benennen, auch wenn ¢
Im Konziliaren Prozess aus den 1980er-Jalieda nicht héren mogen. Zugleich durfen wi
haben wir in den Kirchen deutlich gemacins darauf freuen, dass unsere Stadte und D¢
Frieden, Gerechtigkeit und Bewahrungfdetebenswerter werden, dass wieder meh
Schopfung gehdren zusammen. Weltweit kbtenschen mit dem Rad oder zu Ful’ unterweg
ten wir dies in unserer Zeit mit dem einen Satd. Dass Urlaube und Erholung auch in Ei
zusammenfassebhne Klimagerechtigkeit ropa moglich sind.
kein FriedenDas gilt fir die internationale
Volkergemeinschaft genauso wie fir den s&sagibt viele Gemeinden und Stédte, die sic
len Frieden in unserem Land. dies zum Ziel gesetzt haben, von ein paar we
den wir in diesem Heft berichten.
Gerade auch fir die Abnahme der Anzahl der
Arbeitsplatze in der Automobilwirtschaft RemMEO EDEL
notigen wir sozialvertragliche Ubergénge, an

2 S'ﬁhe Artikel: Ressourcenleicht, naturvertréglich unchge)l&tbefre

sonsten erd der OkOIOQISChe Umbau n!gler!:e Beitrag: Mobilitat, Klimaschutz und Arbeitsplétze, Seite 16 f

gelingen. 4 Siehe dazu die Beitrage: Mobilitat vor Ort Seiten 22, 24 und 26
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ZWISCHENRUFE

DIE ZUKUNFT DER MOBILITAT IN DEUTSC
IM LICHT DER NACHHALTIGKEITSZIELE DE
VEREINTEN NATIONEN FUR DAS JAHR 203

Im September 2015 haben die Vereinten Nationen 17 Ziele fir eine nachhaltige
Entwicklung beschlossen. Im Ziel 11 dieser Agenda geht es um die Entwicklung von
Stadten und Siedlungen. Mit der Verabschiedung der Sustainable Development Goa
(SDGs) werden auch die sogenannten hochentwickelten Lander zu Entwicklungs-
landern, da sie weit davon entfernt sind, zukunftsfahig zu sein.

der Zugang zu sicheren, bezahlbaren,tge Siedlungsplanung und -steuerung in &
ganglichen und nachhaltigen Verkehlcéndern verstarkt werden. (11.3)
systemen fir alle ermoglicht und die Sicherheit
im StralRenverkehr verbessert werden, ingie 2030 sollen die von den Stadten-aus
sondere durch den Ausbau des o6ffentlichemden Umweltbelastungen pro Kopf ges
Verkehrs, mit besonderem Augenmerk aufnBmden, unter anderem mit besonderer 4
Bedirfnissen von Menschen in prekaren Smeaksamkeit fir die Luftqualitét ... §11.6)
tionen, Frauen, Kindern, Menschen mit Behin-
derungen und &alteren Menschen. (11.2)

I m Einzelnen wird gefordert: Bis 2030 eale partizipatorische, integrierte und rac

ZUSAMMENGESTELLT VON ROMEO EDEL

nachhaltiger gestaltet und die Kapazitatenviitiele der Agenda 2030 fiir nachhaltige Entwicklung
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DAS THEMA

RESSOURCENLEICHT, NATURVERTRAGLI
UND SELBSTBEGRENZT — UND BESSER M

Baden-Wirttemberg — ein Leuchtturm fir eine dkologische Industriepolitik
im Mobilitatssektor?

Automobilland Baden-Wurttemberg waMesbilitat in Baden-Wirttemberg in Zukunfi

eine Provokation, die Automobilindusaissehen und aktiv gestaltet werden kann, he
und die Bevdlkerung zu einer doppelten TrdiesBaden-Wirttemberg-Stiftung, initiiert von
formation herauszufordern: die IndustrieBUUND e. V. Landesverband Baden-Wirttembe
pro-aktiven Gestaltung des aufkommendan Projek¥lobiles Baden-Wurttemberg —
Strukturwandels, die Bevdlkerung zur Vekéliage der Transformation zu einer nachhaltige
derung ihres gewohnten MobilitatsverhalteMobilitét in Auftrag gegeben.

I n einer Situation sprudelnder Gewinneniresenschaftlicher Beitrag, wie nachhaltige

Notwendig war dies geworden angesiehtsZusammen mit Stakeholdern aus der Auto
beantworteter globaler Herausforderungenmwakilindustrie, den Gewerkschaften, Verkehr:
der Einhaltung der Klimaziele von Paris,udéernehmen oder Umweltverbanden wurde
Knappheit nicht-energetischer RessourcendueidSzenarien zur Mobilitat in Baden-Wurtter
einer ungebremsten Flachenversiegelungbéig im Jahr 2050 formuliert.

SZENARIO ,NEUE INDIVIDUALMOBILITAT* (NIM)

fHohes Bedurfnis nach Individualifessere Lebensqualitat in Stéadten

und Flexibilitat v. a. durch weniger Emissionen
‘%ﬁ E fMobilitat dient der sozialen fAnbindung des landlichen Raumes
)\‘@ Distinktion vorwiegend Uber autonom
@G ﬁﬁ fIndividualverkehr mit Pkw fahrende Privat-Pkw
weiterhin dominant fGuter- und Luftverkehr weiter
% fAutomatisierung fuhrt zu Komfort—"’ms‘teIgend

‘%ﬁ @J‘ steigerung von Pkw

Das Szenario ,Neue Indivi- hangig von Alter, GesundheDie Fahrleistung der Pkw
dualmobilitat® (NIM) ist ge und Fuhrerschein — in stadtinimmt gegeniber heute ge
pragt durch ein weiterhin ~ schen wie landlichen Raumeimgfligig ab. Die Lebens-
hohes Bediirfnis nach Indivifir die meisten Menschen eqgualitat in Stadten hat sich
dualitét und Flexibilitat. Der schwinglich. Eine untergeord. a. durch niedrigere Emis-
Individualverkehr mit Pkw nete Rolle spielen fahrerlosesionen der elektrifizierten

ist weiterhin dominant. Das Busse im 6ffentlichen VerkeRahrzeuge etwas verbessert.
eigene, vielfach autonom (OV) und erganzende Fahr-Giter- und Luftverkehr-stei
fahrende Auto ist — unab- zeug-Sharing-Angebote.  gen weiter an.

Quelle: Ergebnisse der Studie ,mobiles baden-wirttemberg*

Fortsetzung: nachste Seite
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DAS THEMA

SZENARIO ,NEUE DIENSTLEISTUNGEN® (NDL)

fSharing-Kultur breitet sich aus  fMultimodale Mobilitatsketten
binden den landlichen Raum an

@/@ fNeue Mobilitatsangebote und
%ﬁ Carsharing erobern den Markt fNeue Formen der Nahversorgung
fKombination von OV und individueaiEjf dem Land
% {\\’5@ lem Fahren wird zum Mainstreanf Wachstum bei Giter- und
s E fPkw-Bestand geht v. a. in S,{adtenLuftverkehr verlangsamt sich
ERTR zuriick, OV- und Rad-Anteil steigt an
ro—

Im Szenario ,Neue Dienst- bestellt, genutzt und danachParkraum zugunsten von ak
leistungen“ (NDL) ist die  zur weiteren Nutzung wiedetiver Mobilitat (Fuf3- und
Sharing-Kultur wesentlicherfreigegeben. Neue Mobilitat®admobilitat) und Flachen mit
Treiber. Autos haben als Staangebote erobern den Markhoher Aufenthaltsqualitét
tussymbole in vielen MilieusDer Pkw-Bestand geht v. a. statt. Uber multimodale Mobi-
an Bedeutung verloren. Stadten zuriick und sinkt untitdtsketten sind landliche
Stattdessen werden sie in unwei Drittel gegeniiber heut®&ume gut erschlossen. Die
terschiedlichen GrofRen undin den Stadten findet eine  Zunahme des Guter- und Luft-
fur unterschiedliche ZweckeUmnutzung von 6éffentlichenverkehrs verlangsamt sich.

SZENARIO ,NEUE MOBILITATSKULTUR* (NMK)

fStarkung von Nahversorgung undFlachenumwidmung zugunsten von
@f: Nahmobilitat Aufenthaltsqualitat und NMIV

@ﬁ fMobilitat wird durch attraktives, fFunktionsmischung, kurze Wege
@b offentllches Yerkehrssystem mit fHoher Anteil NMIV und attraktive,
@ unterschiedlichsten Fahrzeug- autofreie Quartiere

o
% gréRen (Ridesharing) sichergestellt
o o]

) . f Starkere Nachfrage nach regiona-
% fMIV und Pkw-Besitz spielen nur

) . len und langlebigeren Produkten
noch eine geringe Rolle
C% f Trendumkehr bei Wachstum von

Guter- und Luftverkehr

Wesentliches Merkmal des Erganzend nehmen Bike- umdnd 1 Mio. Fahrzeuge. Es
Szenarios ,Neue Mobilitats-Carsharing-Angebote zu. Ditnden weitreichende Flachen-
kultur“(NMK) ist die hohe Ba‘erkehrsleistung geht durchumwidmungen zugunsten von
deutung von Nahversorgunglie kiirzeren Wege bis zum Aufenthaltsqualitat und Selbst-
und Nahmobilitat im Jahr  Jahr 2050 um knapp ein Dribeweglichkeit statt. Durch
2050, was zu einem starkertel zurtick. Der Pkw-Besitz eine starkere Nachfrage nach
Anstieg der aktiven Mobilitaspielt nur noch eine geringeregionalen und langlebigeren
fuhrt. DarUber hinaus wird Rolle und der Pkw-Bestand Produkten ergibt sich eine
Mobilitat durch ein attraktivesinkt in Baden-WirttembergTrendumkehr beim Wachstum
offentliches Verkehrssystendurch Verlagerung auf den von Giiter- und Luftverkehr.
mit unterschiedlichsten Fahimweltverbund (OV, FuR- und

zeuggroRen sichergestellt. Radverkehr) von 6 Mio. auf

Quelle: Ergebnisse der Studie
,mobiles baden-wirttemberg*
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DAS THEMA

Im Hinblick auf unterschiedliche Nachhaltigkeitsindikatoren im
Handlungsfeld Mobilitat zeigen sich fur die drei Szenarien deutliche

Abweichungen in den Auspragungen.

In der Gesamtbetrachtung kommt das
Szenario ,Neue Mobilitatskultur* den Ziele

einer dkologisch und sozial gerechten
Nachhaltigkeit am néachsten.

Indikator Neue Neue Neue
Individual- : Dienst- Mobilitats-
mobilitat leistungen : kultur
(NIM) (NDL) (NMK)

THG-Emissionen Z Z Z

Endenergieverbrauch Z Z Z

- Strombedarf Z Z Z

]

) | Nutzung nicht-energetischer Rohstoffe 4 4 Z

]

O

— : Flacheninanspruchnahme

o Z Z Z

‘O | Luftschadstoffemissionen Z Z Z
Larmemissionen Z Z Z
Verkehrsleistung OV y4 y4 y4

- Modal Split Guterverkehr Z Z Z

O

g Beschaftigung in der Mobilitatswirtschaft y4 Z Z

o

Z  Umsatz in der Mobilitatswirtschaft Z Z Z

O

X

O | Mobilitatskosten Z Z Z
Bewegung/aktive Mobilitat Z Z Z

|

< | Nutzungsmischung

5 Z Z Z

) | Erreichbarkeit Z Z Z
Aufenthaltsqualitat 6ffentl. Raum Z Z Z

Fortsetzung: néchste Seite
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In der Gesamtbetrachtung kommt das Szeféhigkeit Baden-Wirttembergs ist eine in-

,Neue Mobilitatskultur* den Zielen einer tkdlastriepolitische Strategie notwendig, die del

gisch und sozial gerechten Nachhaltigkeitstnukturwandel frihzeitig aktiv gestaltet.

nachsten. Daraus folgt, dass allein ein Fokasaussetzung hierfur sind langfristige Zu

sieren auf technische Optionen, beispielswaisdtsszenarien fir die Mobilitatswirtschaft

den Einsatz von Elektrofahrzeugen, nicht and-die Wirtschaftsstruktur Baden-Wirttem:

reicht, um den 6kologischen und soziabengs insgesamt. Dies ist auch als Chance z

Nachhaltigkeitsindikatoren in ihrer Breitelzpgreifen. Baden-Wurttemberg kann eir

recht zu werden. Vielmehr ist auch ein Wabeethtturm fir 6kologische Industriepolitik in

im Mobilitéatsverhalten weg vom motorisieierbilitatssektor werden und zeigen, dass ei

Individualverkehr unerlasslich. Eine Mobd#chhaltigkeitsorientierter Strukturwandel vo

tatswende ist insofern als Teil einer gesam@jgtschaft und Industrie langfristig auch 6konc

sellschaftlichen Transformation zu verstemésch sinnvoll ist. Die vorliegende Studie mi

und bedarf eines offenen gesellschaftlicheen Ergebnissen zu den drei betrachtete!

Diskurses, in dem die Politik nicht davor @zenarien und Zukunftsvisionen sieht sich a

ruckschrecken darf, klar und deutlich die ¥@mundlage fur einen solchen Diskurs. Sie zeil

handenen Zielkonflikte zu benennen und sagiohl Entwicklungen und Chancen auf, di

Ubergangen in eine zukunftsfahige Verkeniseiner Transformation von Mobilitatsver:

politik zu suchen. halten und Mobilitatswirtschaft einhergeher
kénnen, als auch politische Handlungsoptione

Eine besondere Herausforderung stellt ddieaiden Weg zu einer nachhaltigen Entwicklur

der 6konomische Wirkbereich dar, der furladférdern wirden.

drei Szenarien negative Beschéaftigungseffekte

fur die Mobilitatswirtschaft aufweist. Eine Kom-

_ : ANDREJ CACILO

pensation der Beschaftigungsrickgangeyistryomas ERNST

zwar durch Verlagerung von Arbeitsplatzeo®sT KRAUS

andere (Mobilitats-)Bereiche und eine Arbeits-

zeitverklrzung denkbar, setzt jedoch eine

Veranderung der mobilitatswirtschaftlichigipstudie wurde erstelit vom Oko-Institut, dem Fraunhofer IAO,

dem Institut fir sozial-6kologische Forschung und dem IMU Institut und

Struktur sowie eine wirtschafts- und gesekHnn hier heruntergeladen werden: B

. . . www.bund-bawue.de/fileadmin/bawue/Dokumente/ Theaeth/Mobilit
schaftspolitische Umorientierung voraus. #diifitaet_studie_Mobiles_BW_Langfassung.pdf

. . . . www.bund-bawue.de/fileadmin/bawue/Dokumente/ Theaeth/Mobilit
eine Sicherstellung der wirtschaftlichen Tragpiitaet_studie_Mobiles_BW_Kurzfassung.pdf
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ECKPUNKTE EINER VERKEHRSWENDE
ZU KLIMAFREUNDLICHER MOBILITAT 203(

Die Klimaziele von Paris stellen hohe Anforderungen an den Verket
sektor. Im Integrierten Energie- und Klimaschutzkonzept (IEKK) von
Baden-Wiirttemberg sind viele verkehrliche Malnahmen fir das Zie
2020 enthalten, die im Einzelnen erfolgreich sind, aber in Summe n
keinen durchschlagenden Erfolg hatten. Dazu gehdren beispielswei._ _
umfangreiche Malinahmen zur Forderung des offentlichen Verkehrs,
des FuR3- und Radverkehrs, der Elektromobilitat, des betrieblichen und
behordlichen Mobilitatsmanagements und der Offentlichkeitsarbeit.

von: MdL Winfried Hermann, Verkehrsminister des Landes Baden-Wurttemberg, Stuttgart

Tn
|
7~
VERDOPPLUNKS JededDRITTE AUTO
offentlichen Verkehrs fahrt klimaneutral
EIN DRITTE¥eniger JedeZWEITE WE€lbstaktiv
Kfz-Verkehr in den Stadten zu Fuld oder mit dem Rad

Abbildung 1: Verkehrswende zu klimafreundlicher Mobilitat 2030.
Abgeleitet aus dem Klimaschutzszenario 2030

angestrebten Reduktion der Treibhatédsverhaltens erforderlich. Ein kiinftiges Bun
gasemissionen um Minus 20 bis 25 Pdesklimaschutzgesetz muss wirksame Mafl3
zent bis zum Jahr 2020 gegenuiber 1990rsihmen umsetzen, die EU muss die Rahme
Plus von 11 Prozent erwartet. Um die Klimadmelmgungen fur Klimaschutz steigern.
der Europaischen Union (EU), der Bundesregie-
rung und des Landes zu erreichen, ist nichDieivier Eckpunkte in Abbildung 1 basieren al
eine weitreichende Veranderung des heutilgen Klimaschutzszenario. Sie sind ein Beitre

Totz dieser Mallnahmen wird statt eibbobilitdtssystems, sondern auch des Mobili

THEMENHEFT 2@ TE WENDEN13
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zur notwendigen Diskussion, wie die Klisawie an Wochenenden von 6:00/7:00 bis
ziele fir Baden-Wirttemberg erreicht werglém®0 Uhr umgesetzt werden, um ein verlass
kénner. liches Grundangebot in der Flache zu-gewah

leisten. Zudem wird der bw-Tarif eingeflhrt, un

Fahrten im OV zu erleichtern.
ECKPUNKTE
Die vier Eckpunkte fur Baden-Wurttembergledahr 2030 soll ein Drittel der Autos in Bader
gen die notwendige GréRenordnung der M@bilrttemberg klimaneutral fahren. Aus techno
tatsveranderung auf, um die Klimaschutzzggeeneutraler Sicht kdnnen dies Elektrofah
im Verkehr erreichen zu kénnen. Sie bezigkege oder Fahrzeuge mit anderen Antriebe
sich auf Handlungsfelder, bei denen das laaridBasis regenerativer Energien sein. Hierfi
und die Kommunen aktiv werden kdnnen,sind ein schneller Hochlauf der Verkaufszahle
ergadnzen damit die notwendigen Instrumemigder Ausbau der Infrastrukturen erforderlicl
von Bund und EU.

Ein Drittel weniger stadtischer Autoverkehr be
Das Verkehrsministerium geht davon aus, diedd sich auf Verkehr, der in die Innenstadt
es bis zum Jahr 2030 aus Klimaschutzgrindeeinfahrt. Bereits heute gibt es in vielen Stac
notwendig ist, dass ten Bestrebungen, die zentralen Innenstadt

f der dffentliche Verkehr (OV) verdoppelt ii{Pfrei zu halten und somit zu mehr Lebens
und Aufenthaltsqualitat beizutragen sowie mel

jedes dritte Auto klimaneutral angetrieben. N . .
fi g ieirl]achen fur umweltfreundlichere Verkehrsmitte

wird, .
bereitzustellen.
f ein Drittel weniger Kfz-Verkehr in Stadten

unterwegs ist und Die Landesregierung hat in der RadSTRATEC
f jeder zweite Weg selbstaktiv mit Rad od#as Ziel verankert, den Radverkehrsanteil b
zu FuB zuriickgelegt wird. 2030 auf 20 Prozent zu steigern. Hierfir wir

das RadNETZ systematisch ausgebaut, ul
Far die Verdopplung der FahrgastzahlerRbidgschnellwege ergdnzt und fur eine neu
2030 setzt das Land konsequent auf den RastKULTUR geworben. Der FuRverkehrsan
bau des Angebots. Der Stundentakt sol@hbis 2030 auf 30 Prozent der Wege geste
Wochentagen zwischen 5:00 und 24:00 g#nt werden.

14  THEMENHEFT 2®SETE WENDEN
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Damit dies insgesamt gelingt, braucht Deutsclrutz plan der Bundesregierung und der
land ein Klimaschutzgesetz und eine GesKiimraschutzgesetz Baden-Wurttemberg ange
strategie mit Teilschritten zur Umsetzung simdbt. Hierdurch werden die Herausforde
muss zeitnah wirksame MaRRnahmen umsetzergen nochmals steigen. Dies wird durct
Auch die EU muss ihre Ziele an den Ambitiinisidung 2 illustriert.
grad von Paris anpassen.

Das Verkehrsministerium geht davon aus, da¢

es bis zum Jahr 2050 aus Klimaschutzgriinde
BEITRAG DER KOMMUNEN notwendig ist, dass

In den vier Zielbereichen sind auch die KOMYer sffentliche Verkehr (OV) verdreifacht

munen gefordert, die notwendigen Verandgyargen muss,
rungen fur eine Verkehrswende zu klimafreund ) .
licher Mobilitat im Bereich ihrer MoglichkeifefE0cS Auto Klimaneutral angetrieben

zu unterstutzen. Dafur empfiehlt sich ein Ve¥yerden wird,

kehrskonzept, das den Klimaschutzbeitragf if@lo so viel Kfz-Verkehr in Stadten
Verkehr sperzifiziert, geeignete MaRnahmen uHaterwegs sein wird und
Offentlichkeitsarbeit entwickelt sowie ein Mojeder zweite Weg selbstaktiv mit Rad oder

nitoring zur Zielerreichung enthalt. zu Fuld zurtickgelegt werden wird.

EIN BLICK IN DIE ZUKUNFT WINERIED HERMANN MDL

Bis zum Jahr 2050 wird eine weitestgehende
" Ministerium fur Verkehr 2017: Verkehrsinfrastruktur 2030 —

Treibhausgasneutralitét nach dem Klinka«imaschutzszenario fiir Baden-Wirttemberg. Stuttgart

. &=
[ @”@(

\ 7/ N\
VERDREIFACHUNG JEDES AUT&ahrt
PLUS Xes klimaneutral

offentlichen Verkehrs

&

HALB SO VIEL JedeZWEITE WE@&bstaktiv
Kfz-Verkehr in den Stadten zu Fuld oder mit dem Rad

Abbildung 2: Verkehrswende zu klimafreundlicher Mobilitat 2050.
Abgeleitet aus dem Klimaschutzszenario 2030

THEMENHEFT 2@ TE WENDEN1S
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MOBILITAT, KLIMASCHUTZ UND
ARBEITSPLATZE IN EINKLANG BRINGEN

Bei einer klimaorientierten Mobilitditswende muissen in jedem Fall
auch die sozialen Belange der Beschéftigten und die Angste der
Menschen bericksichtigt werden.

von: Roman Zitzelsberger, Bezirksleiter der IG Metall Baden-Wurttemberg, Stuttyc .

ausende Schilerinnen und Schilerdgir Gewerkschaftsbewegung zu verbinden. Als
en Klimaschutz auf die StralRe. Siehere Arbeitsplatze und angemessene Eir
machen deutlich: Ohne einen tatsachlickemmen fur die Beschaftigten zu erreichen un
Kurswechsel zu einem klimaneutralen Vdifés dafur zu tun, damit dies auch zukunftig gil
schaftsmodell droht unsere Erde fur kiinftige
Generationen unbewohnbar zu werden. Kildmg-wird nicht einfach, konkretes Handeln is
terlange Staus auf Autobahnen, Schneckésnr dringender geboten denn je: Sowohl Chit
tempo in vielen Innenstadten und ein oft uaiauch die USA haben sich aufgemacht, ul
verlassiger OPNV symbolisieren schon Hébtend bei den neuen Technologien rund ut
die Grenzen des bisherigen Mobilitatssystevabilitat zu werden. Knapp 470.000 Beschaf
tigte sind heute rund um die Automobilwirt-
Gleichzeitig sehen sich viele Menschen dscblaft in Baden-Wiirttemberg tatig. Elektromc
Dieselfahrverbote bedroht und viele fragen kititit, autonomes Fahren und neue Mobilitats
ob individuelle Mobilitdt woméglich balddienste sind keine vorubergehenden Moder
einem Vorrecht der eher vermdgenden-und/@imehr markieren sie deutliche Veranderun
vilegierten Bevdlkerungsgruppen wird. Kurgem: Das Auto und die Automobilindustrie we
Mobilitat, Klimaschutz und Arbeitsplatze dex sich in den nachsten Jahren radikal verar
inhalten das Potenzial, um gegeneinandéeein. Die Gretchenfrage dabei lautet:-Wo en
Stellung gebracht zu werden. steht das Neue und wo wird es produziert?

Sit diesem Frihjahr gehen jeden Freiztagehen und dies mit dem ureigenen Auftra
T

Fir die IG Metall darf es kein Entweder-atteser Anspruch ist es, die industrielle Basis |
geben. Vielmehr steht die IG Metall dafurBdaen-Wirttemberg so zu erneuern, dass di
Energie- und Mobilitdtswende konsequentreane Generation von Autos an den bestehend

16 THEMENHEFT 2®SETE WENDEN



Standorten gebaut werden kann. Dabei getigesmit dem Auto oft ohne Mitfahrer. Nicht je
vor allem darum, gute Arbeitsbedingungen,déit-Verkehrstrager passt fur jeden, aber all
bestimmung und Tarifvertrage zu verteidigerBasthaftigte missen schnell, bezahlbar un
Billigkonkurrenz und Verlagerungen abzuwaiessfrei zur Arbeit kommen. Die besonder
ren. Investitionen in das Automobilland Ba8é@onation von Beschéftigten in Schichtarbeit i
Wirttemberg und in zukunftssichere Arbeitsbericksichtigen. (...) Unternehmen kdnne
platze missen Vorrang vor hohen Renditatufiih Zuschiisse zu Jobtickets die Attraktivité
die Eigentiimer haben. Wichtig ist, die gesamitéhen. Das Angebot an Bussen und Bahne
elektromobile Wertschopfungskette zu-belmeunss konsequent ausgebaut werden. Weiter
schen, dazu gehort insbesondere eine eiganevolle MalBnahmen bestehen u. a. in einel
Batteriezellenproduktion. Hier hat die Indub&igeblichen Mobilitdtsmanagement, verbes
Nachholbedarf und muss schleunigst handsdnten Parkleitsystemen, Mitfahrer-Apps und i
attraktiven Pendlerkonzepten. Die Unternehme
Nicht die Ziele der heutigen Klimapolitik sind gefordert, Beschaftigte in Sachen nachha
das Problem, vielmehr fehlt es an belastbtigar Mobilitat besser zu unterstitzen und zt
Konzepten und verbindlichen MafRnahmerbdeaten.” In vielen Betrieben sind es die Be
fur. Auch die geplante Luftverbesserung intdebsrate und Vertrauensleute der IG Metal
Stadten ist richtig, aber die Politik hat zu latigesich flr bessere Wege zur Arbeit einsetze
mit der Umsetzung gewartet. Seit JahrenNtwbile Arbeit kann ebenfalls ein Beitrag seir
dert die IG Metall zum Beispiel die Einfuhwmglas Verkehrssystem zu entlasten und di
einer Blauen Plakette, um die notwendiyereinbarkeit von Arbeit und Privatleben zu ve
Luftreinhaltungsmaflnahmen zu unterstitbessern. Daflir machen wir uns weiterhin stark
Dazu gehoren auch Ubergangsregelungen fir
die am starksten betroffenen Pendler- In Bei einer klimaorientierten Mobilitatswende
schiedenen Gremien in Stadt, Land und Buigken in jedem Fall auch die sozialen Belang
hat sich die IG Metall mehrfach fiir soldeeBeschaftigten und die Angste der Mensche
Loésungen eingesetzt. In einem Gesprachlmviicksichtigt werden. Um darauf aufmerksar
schen Vertretern der IG Metall Baden-Wirttenmachen und um Briicken zu bauen, ruft di
berg und dem Landesverkehrsminister ist Ehbletall am 29. Juni 2019 in Berlin unter der
gemeinsame Erklarung entstanden, die and¥riteq#Fairwandel — sozial, 6kologisch,-demo
von weiteren Fahrverboten Ideen fiir bezahkratisch — Nur mit ur&l einer Kundgebung
und verlassliche Mobilitat fur alle auflistet. auf, auf der neben gewerkschaftlichen Redner
auch Umwelt- und Sozialverbande prominer
Darin heif3t es u. a.: ,In der Region Stuttgartreten sein werden. Es geht um sichere
leben Menschen in der Stadt und auf dérbeitsplatze — und darum, Arbeitsplatze, Mc
Land; entsprechend vielfaltig sind die Aiitat und Klimaschutz in Einklang zu bringen
forderungen an den Verkehr. Viele Beschéaftigte
kommen schon heute zu Ful3, mit dem Rad oder
mit Zug oder Bus zur Arbeit, andere Besak@ftAN ZITZELSBERGER
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ES MUSS DAS GESAMTE SYSTEM STIMMI

INTERVIEW MIT TILL OBERWORDER UND JOACHIM HORNER, MANNHEIM:

In Mannheim befindet sich eine Produktionsstétte der EvoBus GmbH, einer Tochter des
DAIMLER-Konzerns, mit rund 3.500 Mitarbeitern. Hier werden unter der Marke Mercede
Benz ausschlieBlich Stadtbusse produziert. Schon 1895 war in der vom Automobilpionie
Carl Benz gegriindeten Fabrik der erste Linienbus gebaut worden.

Till Oberwérder (links im Bild) ist Leiter des Geschaftsbereichs Daimler Busse und
Geschéftsfuhrer von EvoBus. Joachim Horner (rechts im Bild) ist Vorsitzender des
Gesamtbetriebsrats und Mitglied der IG Metall-Tarifkommission in Baden-Wurttemberg.

fahrt weltweit. Verraten Sie uns einigesan der autogerechten Gesellschaft gebaut ur
zur aktuellen Produktion in Mannheim? damit riesige Verkehre mit Pendler- und Liefel
stromen produziert. Gleichzeitig ist der Umwel
Oberwdrdertn 2018 haben wir mit 2.100 pragedanke, vor allem bei der Antriebstechnik, im
duzierten Bussen ein durchaus zufriedenster gréRer geworden.
lendes Jahr gehabt. Wir sind der einzige Bus-
Hersteller in Deutschland und haben hieiGherwdrderDer Busverkehr leistet einen
wichtiges Kompetenzzentrum fur Elektrobwgshtigen Beitrag zur Mobilitat in den urbane
im Daimler-Konzernverbund. Zentren. Der Bus ist heute schon ein umwel
freundliches Verkehrsmittel, wenn man nu
Horner:Das kann ich nur bestatigen. Scheinmal auf den Energieverbrauch pro Kopf od
1978, als ich in das Werk eingetreten bin, halerfEmissionen schaut. Deshalb halte ich b
wir Trolley-Busse mit Elektroantrieb gebautdiesem Thema eine Entweder-oder-Diskussio
auch nicht fur zielfuhrend. Es geht um Inter
Zurzeit bestimmen Stichworte wie ,Dieselimodularitat. Das heil3t: Wie schafft man es
fahrverbot* und ,verstopfte Innenstadte dass man die verschiedenen Verkehrsteil
die mediale Debatte. Welche Auswirkungemehmer und -angebote untereinander optime
hat das fur das Produkt ,Stadtbus“? verbindet?

I hr Stadtbus CITARO ist sehr erfolgreich urtidornerWir haben ja Uber Jahrzehnte hinweg
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Das Thema Mobilitdtswende ist in aller Munivestitionssicherheit fiir unsere Kunden ge
de. Dabei geht es nicht zuletzt um den Ubewéhrleistet sind.
gang zu einer emissionsfreien E-Mobilitat.
Die klinftige Autoproduktion soll nicht nur
OberworderMir ist zunachst wichtig, deikologisch nachhaltig, sondern auch sezial
Dieselmotor nicht grundsatzlich zu verdamnentraglich sein. Das heildt, Umwelt wie Ar-
Wir haben mit unserem Euro-VI-Dieselaggitegjttplatzsicherheit missen gleichermalen
schon jetzt ein umweltfreundliches AntriebsBlick bleiben.
system, was Effizienz und Kosten angeht. Dazu
haben wir hybrid- und erdgasbetriebene Féaerwdérdertch schatze, dass bis zum Jahr
zeuge im Programm. Jetzt kommt noch 2880 etwa zwei Drittel der Fahrzeuge elek
ausschlieBlich elektrisch angetriebene eCITASA betrieben werden. Aber daflr wird es
hinzu. Doch bei allen Schritten in die Zukkeifien sofortigen Ubergang geben kdnnen. D:
braucht es eine Kombination der verschied&nattioniert nicht! Deshalb haben wir unserel
Technologien. Es gibt keine ,one size fits all+TARO auch als Serienprodukt angelegt. C
Losungen. Vielmehr muss das gesamte Systariglicht uns eine Produktion auf dem gleiche
stimmen. Band wie bei den konventionellen Fahrzeuge
Damit kénnen wir kontinuierlich auf die sich
Horner:Es geht erst einmal darum, die Baerandernde Nachfrage am Markt reagieren.
terien leistungsfahiger zu machen. Denn der
Linienbus soll verlasslich eine FahrleistdognerZurzeit setzen wir als Zielbild um, auch
von 150 bis 250 km am Tag erbringen. Daach in zehn bis 15 Jahren sichere Beschafti
braucht er den gewohnten Komfort wie Lufgumgsverhéltnisse zu haben. Dazu haben w
oder Heizung, um flr die Fahrgéaste attraktimitwer Geschaftsfihrung eine Vereinbarun
sein. Wenn es darum geht, das Klima der géalbffen, die bis zum Jahr 2024 Kindigunge
zu retten, da sind wir dabei. Aber ein Schwaugschliel3t.
Weil3-Denken hilft uns nicht weiter.
Zum Schluss: Beim diesjahrigen Kirchentag
OberwdrderVor allem muissen wir jetzt dia Dortmund ist die Zukunft der Mobilitéat ein
Wege aufzeigen, die fur die Zukunft gandpeaonderer Themenschwerpunkt. Was-wir
sind. Dazu gehort auch, dass PlanbarkeitdamSie sich im Umgang mit diesem Thema
winschen?

OberwdrderWir missen uns daran gewoéh
nen, dass die Geschwindigkeit technologische
Veranderungen héher geworden ist. Doch un
gekehrt meine ich auch, dass technischer
Entwicklungen die nétige Zeit eingeraumt wei
den muss. Und da winsche ich mir den Foku
mehr auf der inhaltlichen Diskussion und insge
samt mehr Rationalitat bei diesem Thema.

Hornerich wiinsche mir mehr Verlasslichkeit,
einen einmal eingeschlagenen Weg dann auc
weiterzugehen. In Deutschland sind genug
Innovationskraft und Technologieerfahrung fi
die anstehenden Verénderungen vorhanden. |
bin zuversichtlich, dass wir das hinbekommen

DAS INTERVIEW FUHRTE
THOMAS LOFFLER
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Derzeit werden drei von vier *
in Deutschland hergestellte :
Fahrzeuge exportiert.

WOHIN STEUERT DIE DEUTSCHE
AUTOMOBILINDUSTRIE?

Was derzeit bereits realpolitisch in Form von Dieselfahrverboten
Umsetzung findet und in Forderungen, wie der Quotierung von
Elektroautos, diskutiert wird, sind erste Schritte in Richtung eines
gebotenen Pfadwechsels zur Umsetzung 6kologischer Nachhaltig-
keitsziele in der Automobilitat.

von: Dr. Karina Becker, Leiterin Kolleg Postwachstumsgesellschaften an der Universitat Jena

eres Wachstums, das fir die Mehruangstische G®eduktion und harten Dekarb
gesellschaftlichen Reichtums akzepti@gierungsauflagen, einige Lander wie Fr
wurde, sind jahrelang nicht hinterfragt wordeich und England zielen auf ein Verbot
Nun aber setzt sich zunehmend die Erkenimibrennungsmotoren. China — der wichti
durch, dass sich Wohlfahrtsgewinne des interkt der deutschen Automobilbauer —t
triellen Kapitalismus national wie global hodresfTransformation in Richtung E-Mobilita
ungleich verteilen und unter den derzeitigant voran und erhéht so den Innovationsc

Bedingungen um den Preis eines beschlediiglie Hersteller und ihre Zulieferer. Der
ten Energie- und Ressourcenverbrauchs sBwagektionismus der USA verschliel3t zu
steigender Emissionen generiert werden. mend globale Marktzugange und auch Bin
markte bieten weniger Absatzmdglichkeite

Der daran ansetzende soziale und 6kologische

De sozialen und 6kologischen Kostenfuantiert die Branche mit Richtlinien fir €

Wirtschaft und die Automobilindustrie erreerr:t.R AUTOMOBILSEKTOR

Zwar stehen die deutschen Automobilkonz’g‘llné TREIBER DER OKOLOGISCH
und ihre groRen Systemzulieferer, an Gewimg‘llTALEN ERNEUERUNG?

und 6konomischen Leistungsparametern@grzeit werden drei von vier in Deutsch
messen, aktuell glanzend da. Allerdings wexjestellte Fahrzeuge exportiert, mittelfr
sich diese Erfolgsgeschichte nicht ungebroglaien alle Automobilhersteller und alle gra
fortsetzen lassen: Die Europaische UnionZoaleferer nur noch das, was sie in Europ

10,23: ALLES IST ERLAUBT, ABER NICHT ALLES DIENT ZUM GUTENBALABERSNIERT AU
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setzen kdnnen, auch tatsachlich hier prodyxrklamieren, auf Zeit am — technisch verbe
ren. Eine weitere groRe Herausforderung degibt Dieselantrieb mit seinem im Vergleic
sich aus der Digitalisierung. Wéhrend lang&aieventionellen Otto-Motoren geringeren
Diskurs von der Kritik gepragt war, dassWerten festzuhalten und fir eine wirkliche
deutschen Automobilbauer sich von nekehirswende das Jahr 2030 anzupeilen. Mit
Entwicklungstrends wie der Elektromobilitéairindie Zukunft spricht daher einiges dafur,
globalen Wettbewerb abhangen lassen, istatdlossen am Umbau des Wertschdpfungs
zeit vermehrt zu vernehmen, dass die-,,6kt#ms Automobil und damit auch der Gesells
gisch-digitale Erneuerung Deutschlandszu. arbeiten. Die letztgenannte Option-zu
nicht gegen, sondern wegen der [heimisclhem] bedeutet, sich einzugestehen, dass s
Autoindustrigkommen wird. Welche Rollein beschleunigter Ubergang zur E-Mob
dabei die Zulieferer der Autokonzerne spieileit ausreichen wird, um den Gefahren
werden, ist derzeit noch vollig ungewiss. Auenschengemachten Klima- und Ressou
deshalb, weil keineswegs ausgemacht ist,krigen wirksam zu begegnen. Es geht um
grundlegend die sozial-6kologischen Hera&igd-mehr und um Grundlegendes: Wir bend
forderungen angegangen werden. neue Mobilitatssysteme, eine allmahliche
kehr vom privaten Pkw, den Ausbau des o6f

lichen Nah- und Fernverkehrs — kurzum: Es
ARBEITSPLATZABBAU BIRGT um einen vollstandigen Bruch mit lange h¢

GESELLSCHAFTLICHEN SPRENG%-BQQEn Verkehrskonzepten. Ohne die R

Die Heterogenitat der Forderungen und Steslar- zu 6ffentlichem Eigentum, etwa bei
punkte in dieser Frage machen deutlich, daisn, ohne offentliche und zugleich gerec
es sich um ein stark umkampftes Feld hanégfianzierungen von Mobilitat dirfte einre n
in dem etwa die Position eines radikalen okwtiige Verkehrswende nicht zu schaffen s
gischen Umbaus durch das Ende des Indivi-

§KURS EINBETTEN IN
dass der Strukturwandel Arbeitsplatze ko éﬁ DEBATTE UM EINE SOZIAL

Metall gegenibersteht, die zu bedenken

werde und daher nur mit den Beschaftigten%ﬁRECHTE GESELLSCHAFT

gegangen werden kdénne. Zwar werden rieime Debatte um die Zukunft des Wertsc
Arbeitsplatze in den Bereichen IT und Forsdhnggsystems Automobil lebt von praktika
und Entwicklung entstehen, aber im Verglaitérnativen und der Suche nach neuen
zur Produktion von Verbrennungsmotorensehdftigungsmaoglichkeiten. Wichtig wéare
sich die Zahl der Arbeitsplatze bei Autoheriséédpielsweise, die sozialen Bedurfnisse al
lern und Zulieferern, so viel scheint ausgemaciut,pflegebedirftiger Personen und die
um vorsichtig geschatzt eine Viertelmillionstettungen von guter Arbeit im Care-Sektc
ringern. Dass dies die Arbeitsplétze in dereihem Treiber neuer und nachhaltiger ind
lieferindustrie betrifft, ist ebenso unumstritédier Produktion zu machen. Dass sich di
und bietet besonders in strukturschwachenrReverbundenen Konflikte ohne die Vision
gionen gesellschaftlichen Sprengstoff. besseren Gesellschaft fuhren lassen, ist
als unwahrscheinlich. Der industrielle ist u

derruflich zu einem sozial6kologischen Ge
ABKEHR VOM INDIVIDUALVERKEHRR, 2tskonflikt geworden.

UND GERECHTE FINANZIERUNG VON
MOBILITAT IST NOTIG K ARINA BECKER

In dieser schwierigen Gemengelage liegt es nahe,
. . . ... Swww.zeit.de/2019/11/elektromobilitaet-autoind ustlitadeu
einen allmahlichen Ubergang zur E-MObl||taig2dllsierung-oekologie, zuletzt abgerufen am 17.03.2019

BAUT AUF. +++ 1. MOSE 2,15: UND GOTT DER HERR NAHM DEN MENSCHEN UND/SR
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DORTMUND SORGT FUR BEWEGUNG -
STATIONEN AUF DEN
WEGEN ZUR NACHHALTIGKEIT

Beim Kirchentag in Dortmund im Juni 2019 werden die ,Wege zur Nachhaltigkeit*
offiziell er6ffnet. Auf diesen Wegen machen Dortmunder Initiativen Umweltschutz,
soziale Gerechtigkeit und Transformation hautnah erlebbar.

as Projekt ,Wege zur Nachhaltigkeit®,
Defb‘rdert von der Stiftung Umwelt und

Entwicklung NRW, wird vom Institut fur
Kirche und Gesellschaft der Evangelischen Kir-
che von Westfalen (IKG) organisiert. Als Koope-
rationspartner stehen ihm der Deutsche Evan-
gelische Kirchentag und das Amt fir Mission,
Okumene und Weltverantwortung (MOWe) zur
Seite. Schirmherr ist der Oberbirgermeister der
Stadt Dortmund Ullrich Sierau.

~Wie mussen wir leben und arbeiten, damit alle
Menschen — heutige und nachfolgende-Genera
tionen — menschenwirdig leben kdnnen und
unsere naturlichen Lebensgrundlagen dauer
haft geschutzt sind? Auf diese Frage mochte
unser Projekt eine Antwort geben*, beschreibt
Klaus Breyer, Leiter des IKG, die Beweggriinde.

In Dortmund entstanden spezielle Wege mit

Stationen, an denen Nachhaltigkeit im Alltag

auf ganz unterschiedliche Art und Weise erfahr

bar wird. Rund 40 Initiativen, Vereine, Kirchen-

gemeinden oder Projekte fullen den Einsatz fur

die Nachhaltigkeit hier mit Leben. Sie stellen in

einer beeindruckend gro3en Bandbreite ihre

Aktivitaten bei Energie- und Klimaschutz, Inter-

kulturalitat und Integration, Umweltgerechtig-

keit, biologischer Vielfalt oder auch nachhal

tigem Konsum und nachhaltiger Produktion vor

und laden einfach zum Wahrnehmen, zummitilfe des 6ffentlichen Personennahverkehi
machen oder zur Nachahmung ein. kénnen sie auch ganz eigenstandig ,angestet

ert" werden.

MOBILITATSSTATIONEN AUF Der Einsatz fir mehr umweltfreundliche Mobil

DEM KIRCHENTAG tat findet sich bei den Initiativen an den Static
Wahrend des Kirchentags werden Fihrumganwieder. So ist beispielsweise die Velo
auf den Wegen angeboten, die schliellicKitthen, eine Fahrrad-Selbsthilfe-Werkstatt
Stationen eines verantwortlichen Umgangsnitidabei. Die Fahrrad-Enthusiasten habe
der Schépfung fuhren. Zu Ful3, per Fahrradibdsr Treffpunkt 2011 im Dortmunder Nordel
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erdffnet. Zu ihrem Domizil gehéren eine gadte/erkehrswende.” Und so fahrt er fort: ,Da
Wohnkiiche und zwei Garagen im Hinterwmuss es eine starkere Akzeptanz fur dies
die als Werkstatt dienen. Hier kénnen Bl@bilitdtsformen geben. Gerade die Stadt
sucher*innen ihre Zweirader mit Hilfe und yplener sind aufgerufen, Fahrrader als gleich
Anleitung der erfahrenen Schrauber*innen wétige Verkehrsteilnehmer zu sehen und ple
der flott machen. In der Kiiche wird zeitgleietisch zu berlcksichtigen.” Rolfsmeier selbs
vegan gekocht. Gemeinsames Essen, Plgakthmit gutem Beispiel voran. Sein tagliche
und Fachsimpeln stehen nach dem WerkeWaeg zur Arbeit und zuriick auf dem Fahrrad i
den Radern auf dem Programm. zur Selbstverstandlichkeit geworden.

WEGE ZUR NACHHALTIGKEIT
SIND VIELFALTIG

Die ,Wege zur Nachhaltigkeit* haben positive
Zuspruch von vielen Initiativen mit ganz untel
schiedlichem Engagement bekommen — zur
Beispiel vom Lernbauernhof Schulte-Tigges nr
seiner solidarischen Landwirtschaft, von de
Verbraucherzentrale mit ihrer Umweltberatung
vom Dienstleistungszentrum Energieeffizien
und Klimaschutz, von der Neven Subotic Sti
tung zum Umgang mit der wertvollen Ressourc
Wasser und von verschiedenen Lehr- und G
meinschaftsgarten.

Auch Organisationen, die sich um die verschie
densten Formen von Integration bemiihen, be
teiligen sich am Projekt. So sind die 6kume
nische Wohnungslosen-Initiative ,Gast-Haus
oder ,Willkommen Europa®, eine erste Anlauf
stelle fr EU-Birger*innen, die Orientierungs
hilfe bendtigen, das Mehrgenerationenhaus de
Sozialdienstes Katholischer Frauen und di
Sozialberatung der evangelischen Kirchenge
meinde Horde dabei. ,Total global“ und ,Faire
Konsum® sind die Stichworte der Weltladen i
Brackel und Aplerbeck und des Weltstand
Hombruch.

Die Fahrrad-Fans engagieren sich auch in 8ieefWege zur Nachhaltigkeit" kénnen gan:
Fahrradwerkstatt fir Geflichtete und organisidividuell entdeckt werden: Flyer und eine
ten das Cargobike-Race beim E-Bike-Festi&miartphone-Anwendung Uber die Projekt
Dortmund. Fast alle beteiligen sich regelmBiRime pageww.wegezurnachhaltigkeit.de
an der Critical Mass, einer Fahrraddemonstrataarhen es mdglich. Das Projekt soll Vorbilc
fur bessere Einbindung in den Stadtverkehrcharakter haben und schlief3lich in einem NRV
weiten Netzwerk Gber die Grenzen Dortmunc
Ein Thema, das auch dem Projektleiter der JWexus wirken. Ein Nachhaltigkeitskongres:
ge zur Nachhaltigkeit”, Axel Rolfsmeier, seh2@29 ist ein weiterer Schritt auf den Wegen.
Herzen liegt: ,Wir brauchen eine andere Mobi-
litat. Mehr Radfahren im Alltag, mehr offentlicher
Nahverkehr — das sind wichtige Stellschraud@wA VON FIRCKS
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,<CARANTIERT MOBIL!" —
EIN VORBILDHAFTES PROJEKT
IM ODENWALDKREIS

Individuelle Mobilitat gehdrt zu den grundlegenden Bediirfnissen unseres taglichen
Lebens. In landlich gepréagten Regionen wie dem Odenwaldkreis spielt sie zudem eine
besondere Rolle, da hier die Wege zum Einkaufen oder zum Arztbesuch oftmals weit
sind und das OPNV-Angebot als wenig flexibel gilt. Kurzum: Ohne eigenes Auto bleibt
die individuelle Mobilitéat auf dem Land meist auf der Strecke.

es Auto oder kann aus Alters- und @ebillauch von Anfang an unsere Mobilitats-
sundheitsgriinden noch selbst mit dgarantie — ein Versprechen, dass ein Fahrt
Auto fahren. Was bleibt? Vielerorts gibt es angebot auch immer dann zur Verfligung steh
mehrmals am Tag eine Busverbindung — almern der Kunde tatsachlich fahren mochte
selten dann, wenn man sie tatsachlich braueimen komplizierten Fahrplan muss er dafi
nicht studieren, die Abfahrtszeit soll der Kund
Die nachhaltige Sicherung 6ffentlicher MobdléHtst bestimmen kénnen!*
in landlichen R&umen ist eine der wichtigsten
Zukunftsaufgaben und die Odenwald-Regidimaldas in der Praxis realisieren zu kénnen, b
Gesellschaft mbH (OREG) leistet dazu im @iden-siclgarantiert mobierschiedenster,
waldkreis mgarantiert mobéinen wertvollen vorhandener Mobilitatsprodukte. ,Das sind un
Beitrag. sere klassischen offentlichen Linienverkehre
aber auch neue Produkte wie private und ge
Die konzeptionellen Anfangegaoantiert werbliche Mithahmefahrten oder das taxOMa
mobilreichen nunmehr fast zehn Jahre zurlmK, erklart Kramer das System.
Doch schon damals war der Weg klar: ,Unser
Ziel war es von Anfang an, ein nachhaltigedEgad welches Geféhrt der Fahrgast wabhlt, e
verlassliches Mobilitatsangebot fir den O#tann sich immer darauf verlassen, dass er au
waldkreis zu schaffen”, so Peter Kramer, aééen Gemeinden, Orts- und Stadtteilen in da
antwortlicher Abteilungsleiter fir den Nahwéchstgelegene, gro3ere Zentrum fahren kan
kehr und gleichzeitig Ideengebgaféntiert Das Angebot steht ihm grundsatzlich an siebe

Dch nicht jeder Mensch besitzt ein eigeobil! ,Darum ist der Kern garantiert
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Tagen in der Woche von 5 Uhr morgens beug2ww.odenwaldmobil.dée es Kunden-ein
Uhr abends zur Verfugung — versehen mit &wcbrund schnell erméglicht, sich Gber das be
Stunde Voranmeldezeit. ,Die brauchen unsereende Fahrtangebot zu informieren, ein
durchfiihrenden Verkehrsunternehmen Rafirt zu buchen und bargeldlos zu bezahlen.
Disposition einer Fahrt®, erlautert Kramer. ,Die
Anfahrtswege sind mitunter sehr weit, dabist Zugang zum Buchungsportal ist jederze
eine Stunde Vorlauf schon knapp kalkulierstationar von zu Hause aus oder mobil vi:
Smartphone maglich. Kunden ohne Online
Und um mehr Zeit zum Disponieren zu gemigang sind dennoch nicht ausgeschlosser
nen, hat die OREG ein Rabattsystem entwiEkielsie bleibt die Mdéglichkeit der telefonische
Je friher ein Fahrgast seine Fahrt bucht, ddsttellung bei der RMV-Mobilitatszentrale
glnstiger wird sie fur ihn. Das spart dem Fishichelstadt.
gast Geld und gibt dem Verkehrsunternehmen
mehr Zeit fur die Planung. Seit nunmehr eineinhalb Jahregarsintiert
mobillim Odenwaldkreis am Start. Ruck-
blickend verrat Kramer, ,dass der Weg nich

ZGARANTIERT MOBIL!" SETZT AUIi:mmer einfach war. Neben den genannter

BURGERSCHAFTLICHES ENGAGEM:’%NIhen Bedenken hatten wir auch mit
Eine wirkliche Herausforderung bei der Konigen technischen Herausforderungen z
zeptionierung vgarantiert mobiWar die kampfen, die aber vollig normal sind, wenr
rechtssichere Einbindung von privaten-unchggn solch ein ambitioniertes Projekt angeht. E
werblichen Mitnahmefahrten in das Systgiht in Deutschland derzeit nichts Vergleich
Letztendlich vermittelt die OREG lediglictbaties. Wir kombinieren OPNV mit privaten ur
privaten und gewerblichen Mithahmefahmewerblichen Mithahmefahrten und werten da
zwischen Fahrtanbieter und Fahrgast in ei@amze noch mit unserem Mobilitatsverspreche
genehmigungsfreien Bereich. Das bedew@t\Wunschzeit auf.”

Die OREG darf Fahrtanbietern nicht mehr als

12 Cent pro Kilometer als AufwandsentscHadiOdenwaldkreis st@@arantiert mobil!
gung fur mitgenommene Fahrgéste zahlenddashweg auf ein positives Echo. Alle Oder
Projekt setzt dabei auf burgerschaftlichesvizidder Kommunen unterstiitzen das Projekt al
gagement und hofft, dass das Personenbi&iwilliger Basis. Auch an der Kampagne
derungsgesetz im Laufe des Jahres dalWtofasten” beteiligen wir uns. Ziel ist es, die
gehend novelliert wird. Nutzerzahlen kontinuierlich zu steigern.

Zentrales Element, bei dem alle Faden zusam
menlaufen, ist die digitale BuchungsplattfemeFAN REINHARDT
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FAHRRADMODELLQUARTIER
IN DER ,ALTEN NEUSTADT" BREMEN

Die Planung des Fahrradmodellquartiers in Bremen wurde im Februar 2018 mit dem
Deutschen Fahrradpreis ausgezeichnet. Das Projekt eines Fahrradmodellquartiers in del
Bremer Neustadt ist aus einer Initiative der im Stadtteil ansassigen Hochschule Bremen
und des ADFC gewachsen. Es fand Unterstitzung von Kultureinrichtungen, Gewerbebe
trieben und Kindergéarten sowie vom stadtteilibergreifend bedeutsamen Schwimmbad u.
Besonders wichtig war auch die Bestatigung durch den gewahlten Stadtteilbeirat.

Das Bundesumweltministerium fordert das Fahrradmodellquartier Bremen mit insgesam
rund 2,4 Mio. Euro. Die Quartierumgestaltung begann im November 2017 und soll im
Sommer 2019 abgeschlossen sein.

eite der Weser gelegene Teil der rmalter Wege mit dem Rad bewaltigt werden
telalterlichen Stadt Bremen. Im StadtBrmen hat 500.000 Einwohner, den hichste
ist eine intensive Mischung von Gewerbe, \Waklverkehrsanteil und zugleich die niedrigst
nen, Hochschule, Kultur und Freizeiteinr&tickoxide-Belastung in Deutschland. Breme
tungen geboten. Er wird durchzogen vom @tiwie viele européische Fahrradstéadte ver
der Wallanlagen und von Hauptverkehrsgiigichsweise stauarm: 23 Prozent Stauzeit
Ren, die zugleich OPNV-Achsen mit Stravariust. Der Wunsch nach einer Starkung des
bahn und Busspuren sind. Hier wohnen krikggverkehrs liegt nahe und ist im Breme
3.000 Menschen und es gibt rund 3.500 Verkehrsentwicklungsplan verafikértden
beitsplatze (z. B. Beck’s, Mondelez und HadRady.erkehr musste im Fahrradquartier einige
Daruber hinaus studieren an der Hochschuogepasst werden: Viele StralRenabschnitte d
9.000 Menschen. Quartiers hatten sehr grobes Kopfsteinpflaste
sichere Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader feh
In der alten Neustadt liegt der Anteil des Ranlund die Uberquerung der Hauptverkehrs
verkehrs mit 40 Prozent Uber dem Durchschrf3en war oftmals schwierig. Autos parktel

De LAlte Neustadt” ist der auf der Weder Gesamtstadt Bremen, wo rund ein Vierte
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www.radquartier-bremenvderde auch viel
Interesse und Zustimmung bekundet.

Die MalRnahmen sind Kompromisse zwische
fahrradpolitischen Wiinschen und im Stadtte
akzeptierten Umsetzungsmaoglichkeiten. Di
Kombination der MaRnahmen und der Qua
tiersansatz erzeugten dabei erhebliche Syne
gien. Das Quartier kénnte als Fahrradzon
ausgewiesen werden, da alle StraRen Fah
radstralen sind — ein Novum in der deutsche
Stral3enverkehrsordnung.

vielfach auf Gehwegen und in Einmundurigjea Fahrradzone wéare deutlich einfacher ur
und behinderten dadurch Ful3ganger, Radfaprarsamer auszuschildern, als an allen Kret
Lieferfahrzeuge, Mullabfuhr und Feuerwehzungen FahrradstraBen auszuweisen. Die Kre

tion einer ,Fahrradzone" kdnnte auch andere
Das Quartier Alte Neustadt hat nun Uberwielgemimunen zu Quartiersansatzen anregen:
gleichrangige, schmale StraRen mit Rechts-vor- ] )
links-Kreuzungen und ist Tempo-30-Zone. bayolperfreles Fahre.n B Kopfstelrlpflaster-
Kopfsteinpflaster ist nun entweder saniert ode?’trar_Sen erhalten einen asp.halt!erten_
mit einem asphaltierten, gut mit dem Rad be Streifen qder v.verde.n vollstandig saniert.
fahrbaren Mittelbereich versehen. Gehwegnase':ryahren wird leise, sicherer und bequemer
an Einmindungen und im Kreuzungsbereicltlura”e'
unterbinden behinderndes Parken, verkiiZzefrahrradstral3en — ein Netz von Fahrrad-
die FuBgéngerstrecke beim Uberqueren de$traBen bildet eine Fahrradzone. Hier darf
Fahrbahn, verbessern das Sichtfeld und schafiuch nebeneinander geradelt werden.
fen durch Fahrradbligel Radabstellplatz. 3. Anschluss an Premium-Routen

4. Raum und Sicherheit mit Gehwegnasen
An den umgebenden HauptverkehrsstralRen ) .
kommen Querungshilfen zum Einsatz. Dig.ErQuerungshllfen fur Hauptverkehrsstral3en
reichbarkeit des Quartiers zu Fuf und mit @enfrahrradparken — in Wohnstral3en und an
Rad ist dadurch deutlich verbessert und did1ochschulstandorten werden sichere,
Anbindung an die Fahrrad-Premiumrouterleicht zugangliche Fahrradparkplatze
Bremens (Netz von Hauptradrouten im Verangeboten.

kehrsentwicklungsplan) ist auch gegebgn.Fahrradrepair-Café

Entsprechende Beschilderung war erfordegicmmgestaltung Campus Neustadtwall —

. ) Hochpflasterung der Fahrbahn, Sanierunc
Die Hochschule Bremen richtete das Fahrrady,, Gehwege sowie ein verkehrsberuhig-

repair-Café Musette auf dem Campus ein. Biket'er Bereich sorgen fiir barrierefreie
sharing, Lastenradverleih und E'Bike'Lade'lnfrastruktur

maoglichkeiten stehen dort allen Menschen im . ) )
Stadtteil offen. 9. Leihstationen fiir Fahrrader und Lasten-

rader — an allen drei Hochschulstandorten
far alle Menschen.

ZEHN MASSNAHMEN SCHUFEN D&SL uftpump- und E-Bike-Ladestafibnen
BREMER FAHRRADMODELLQUARTIER

Die Einrichtung des Fahrradmodellquartk@msiN UHLMANN
wurde begleitet durch eine Offentlichkeits-

¢ TomTom Verkehrsindex www.tomtom.com/en_gb/trafficindex

kampagne, die jede einzelne Baumaflnahinge

2025 www.bauumwelt.bremen.de/vep.

ankundigt. Auf der Website des Quartieks:.radquartier-bremen.de
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DIOS ES MI COPILOTO (GOTT IST MEIN KC

Interview: Josef Krebs ist seit 16 Jahren Fernfahrerseelsorger und arbeitet bei der kathao
lischen Betriebsseelsorge der Diozese Rottenburg Stuttgart. Nebenberuflich ist er Busfah
Auf Rastplatzen spricht er mit Lkw-Fahrern Uiber ihre Sorgen und Noéte, Uber Einsamkeit
Trennung von der Familie bis zu einem halben Jahr sowie Unfallerlebnisse. ,Dios es mi
copiloto”, dieser Spruch hangt in Siidamerika in fast allen Lastwagen und Fernbussen ul
begleitet die Fahrer. Er kbnnte gut Uber der Arbeit von Josef Krebs stehen.

Rastplatzen haben, manchmal kommt aucl
Alkohol dazu. Es fehlen in Deutschland zw
schen 35.000 und 40.000 Stellplatze an der
Autobahnen. Es kann natirlich auch sein, da:
sie die Assistenzsysteme aul3er Betrieb setze
oder diese ganz fehlen. Hinzu kommt, siche
bedingt durch die Monotonie, dass sie unauf
merksam sind.

Kdnnte man nicht einen Grof3teil des Guter-
verkehrs auf die Schiene verlegen?
Krebs:Das kann die Bahn nicht leisten. Viele
grol3e Logistikzentren haben keinen Schienel
anschluss. Die Bahn ist im Vergleich zum Lk
das langsamere Transportmittel, zudem trans
portiert die Bahn mit dem eigenen Transport
unternehmen ,DB Schenker* Waren auf del
i sieht der Alltag eines Berufs-Straf3en. Die Schienennetze sind auf de
Waftfahrers aus? Personen-Schnellverkehr ausgerichtet und di
rebs:Zu ihrem Alltag gehoreGuterziige werden in der Regel zwischen de
Staus. Der Druck, rechtzeitig Waren ablig®emsonenziigen reingeschoben. Die Bahnnet
zu kénnen, I6st einen ungeheuren Stress sind.bereits Uberlastet.
Oft ist die Suche nach freien Parkplatzen ver
geblich, und die Fahrer sind gezwungen illé¢mhn werden die ersten Lkw autonom auf
zu parken. Die Lenk- und Arbeitszeiten gmpaischen StralRen unterwegs sein?
europaweit geregelt: Neun Stunden fahrerkKmabs:Irgendwann wird das kommen. Es
einer Schichtzeit von 15 Stunden. Zweimkhim auch sinnvoll sein, um Unfélle zu ver
der Woche kann die Lenkzeit auf 10 Stundeiden. Allerdings lasst sich das Problem de
verlangert werden, was in der nachsten W&ttewerlastverkehrs auf den Straen nich
ausgeglichen werden muss. Nach spatestéssn, solange die Wirtschaftssysteme nur at
4,5 Stunden muss eine 45-minitige PausaMachstum ausgerichtet sind und Waren au
folgen. Hinzu kommt bei manchen Fahrernkostengriinden tUber weite Strecken trans
sehr schlechte Entlohnung, maximal 800 Rartert werden.
im Monat.
Eine Veranderung des Wirtschaftens im Blic
Fast jeden Tag verursachen Lkw einen Uauf die Reduzierung des Verkehrs und Nacl
fall auf deutschen Autobahnen. Worin lieghaltigkeit ist notwendig.
die Ursache?
Krebs:Die Hauptursache ist die Ubermiidung
der Fahrer, weil sie nicht gentigend RuhepasfINTERVIEW FUHRTE KARIN UHLMANN
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AGENDA 2030, SDG, ZIEL 11

Bis 2030 den Zugang zu sicheren,
bezahlbaren, zuganglichen und
nachhaltigen Verkehrssystemen fir
alle zu ermdglichen und die Sicher-
heit im StralRenverkehr zu ver-
bessern, insbesondere durch den

Ausbau des offentlichen Verkehrs,
mit besonderem Augenmerk auf
die Bediirfnisse von Menschen in
prekaren Situationen, Frauen,
Kindern, Menschen mit Be hin-
derungen und alteren Menschen.

* Nachhaltigkeitsziele der Vereinten Nationg

2015, Sustainable Development Goals SPIRITUELLE ANREGUNG

SUCHET DER STADT BESTES!

Gedanken zu Jeremia 29,7 im Gesprach mit ,Ziel 11.2%, der Agenda 2030 fur Nachhaltic
Entwicklung der Vereinten Nationen

Suchet der Stadt Bestes, ten ist die Stadt zugleich Hoffnung und Sehr
dahin ich euch habe wegflhren lassen, suchtsort von Millionen. Dort wird es mir besse
und betet fir sie zum Herrn, gehen, dort bekomme ich Arbeit, dort bekomim
denn wenn'’s ihr wohl geht, ich ein neues Zuhause, dort werde ich leber
so geht's euch auch wohl. Hoffnungsort und Ort des Elends zugleich.
Jeremia 29,7

Wir stehen weltweit vor gro3en Transforma

mer der meist zitierten Satze bei offednsprozessen. In unseren Stadten in Euroj

E(jhen Anlassen von Politikern in gleialred in den Megastadten dieser Welt muss sic

eise wie von Pfarrer*innen, vielleidas Thema Nachhaltige Entwicklung bewahre

auch passend fir eine Reflexion auf SDG IHl2Xadten und Kommunen wird konkret, mus

Da geht es um die nachhaltige Entwicklkogkret werden, wie die SDGs umgesetzt werde

unserer Stadte. In ihnen konzentrieren siclikdienen). Wenn es nicht dort gelingt, wo danr

Herausforderungen und Grenziberschreitun-

gen, die zu unserem Jahrhundert gehdren.Die zunehmende Mobilitat ist eine der grofite

Herausforderungen fir eine nachhaltige Wel

Trotz CEEmmissionen, Ressourcenverbraudtheben aller Freude an der Mobilitat steht di

Gesundheitsschadigungen durch Autoabdasejalt gegen Mensch und Natur, die mit der
Wildwuchs von Stadtrandern, in vielen Kontivierkehr verbunden istortsetzung: nachste Seite
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SPIRITUELLE ANREGUNGEN

Suchet der Stadt Bestes — fur unsere Mobli-astenfahrrader gehéren schon in manchel

litét. Ich denke an die lauten und geschaftiy@menstéadten zu den neuenfé@n Trans-

GrofR3stadte in unserem Land. Viele leiden potéiahrzeugen. Manche Logistiker und Stadt

der schlechten Luft und ersticken fast taglidibierlegen, wie sie die letzte Meile abgasfrei fi

der Flut des motorisierten Individualverkeliednnenstadte organisieren kénnen.

(MIV). Viele sind Opfer und Tater zugleichRadfahrer organisieren sich zu Tausenden, u
mehr Raum fir eine andere Mobilitat in der

Die Stadtplanung in der zweiten Héalfte 8&&dten zu bekommen. (Die Critical-Mass

20. Jahrhunderts war von der Idee bestinBetwegung gibt es in vielen Stadten der Welt.)

Alles muss gut mit dem Auto erledigt werden

kénnen. Die Raumplanung fur Stadte tre@uehet der Stadt Bestégildt fir mich auch:

die vier Grundfunktionen unseres Lebdals:werde mich mit den schlechten Bedingun

hier Wohnen, dort Arbeiten, hier Einkaufengaornicht abfinden, sondern nun das Besser

Freizeit. Diese Funktionstrennung unssuehen und gestalten.

Lebensvollziige fuhrte zu gewaltigem Straéinmissen noch suchen, es liegt nicht scho

bau — Stadtrdume fir Menschen wurderofen da, und es macht uns richtig Mihe. Un

Raumen fur Autos. wir werden die Zielkonflikte bearbeiten mis
sen. Wir werden nicht alle Arten der Mobilitat i

Erzahlen wir Hoffnungsgeschichten von Sgtaiicher Weise fordern kénnen.

ten, Gemeinden und Bundeslandern, die etwas

dagegen unternehmen. Suchet der Stadt Bestégil3t flir mich dann
auch: Ehrlich sein zu uns selbst und zu-den ar

Suchet der Stadt Bestes und betet fir sideren. Wenn wir eine umweltfreundlichere uni

zum HerrnJeremia stellt die Suchbeweguegkeltauglichere Mobilitat wollen, dann misse

in einen gottlichen Horizont: Welches Tun wirden motorisierten Individualverkehr-zurtick

denn Gott gemal — schépfungsgemal’ — dledingen und mehr Raum fur 6ffentlichen

lich fir meine Nachsten? Diese Suche néetkehr und Zweirader schaffen und auch di

dem Besten fiir die Stadt ist schlieRlich @éfentlichen Gelder dafir einsetzen.

knupft mit der Verheil3ubgnn wenn’s der Und wenn sich die Mobilitdt wandelt — weg vol

Stadt gut geht, dann geht's auch euch gut.der Individualmobilitat hin zu einer Mobilitat, ir
der wir mehr mit anderen Menschen und ver

Suchet der Stadt Bestéeil3t fir mich inne-mutlich auch in anderen Verkehrsmitteln untel

halten und Radume schaffen im Kopf flir neags sein werden, dann brauchen wir auct

Gedanken und Visionen. Versuchen wir esnaniger Autos. Fir Mobilitat braucht es nich

mal: Was fur eine Stadt wirde ich mir wilher 100 Millionen Sitzplatze in Autos, die nicl

schen, wie wirde ich sie mir vorstellen? Taesetzt sind.

sende Autos an den Strallenrandern missen

nicht sein. Wir haben in Deutschland weit W@y bedeutet auch weniger Arbeitsplatze in d

100 Millionen Stellplatze. Automobilwirtschaft. Das ist kein leichter We
und auf diesem Weg wird es Verlierer geber

Eher sehe ich vor mir Freiraume fur Begagsh dies gehort zur Ehrlichkeit.

nungen, Orte zum Verweilen, Raume zum Bfgieh wir aber diesen Weg nicht gehen werde

fur Kinder und Platz fir Alte, geniigend Wizge wird es noch viel mehr Verlierer geben i

fur Zweiradfahrer, auf denen sie sicher vamgeren groRen Stadten und in unserem Lan

nach B gelangen kénnen. Ich kann mir Stadfaler ganzen Welt.

vorstellen, in denen die Luft besser ist, in de

nen wir Vogelgezwitscher und Lachen horddeshallsuchet der Stadt BesteBie Zeit der
autogerechten Stadimuss zu Ende gehen —

Und erzahlen wir uns Hoffnungsgeschiclgestalten wigtadte fiir Menschen

von Menschen: Im Jahr 2018 wurden schon

Uber 800.000 E-Bikes in Deutschland verk&aftiEO EDEL
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SPIRITUELLE ANREGUNG

GEBETE UND TEXTE

PSALM 121

Ich hebe meine Augen auf zu den Bergen.
Woher kommt mir Hilfe?

Meine Hilfe kommt vom Herrn,

der Himmel und Erde gemacht hat.

Er wird dein Ful3 nicht gleiten lassen,
und der dich behutet, schlaft nicht.
Siehe, der Huter Israels schlaft und
schlummert nicht.

Der Herr behiitet dich;

der Herr ist dein Schatten Uber deiner
rechten Hand,

dass dich des Tages die Sonne nicht stecﬂ%ElSESEGEN

noch der Mond des Nachts. Mdgen die Wege, die du gehst,

Der Herr behiitet dich vor allem Ubel, leicht passierbar sein.

er behitet deine Seele. Moge der Wind dir den Riicken starken,

Der Herr behitet deinen Ausgang und Eingdigen dich Gottes Engel behiiten,

von nun an bis in Ewigkeit. damit du deinen Ful3 nicht an einen
Stein stoRt.

Gott segne deinen Weg. Amen

EINGANGSGEBET: KARIN UHLMANN

Allméachtiger Gott,

aus unserem Alltag haben wir uns

aufgemacht, zu Dir.

Aus allen Richtungen JEDEN TAG EIN WENIG MEHR.

in Hetze und Eile die einen, Oder: Die Transformation des Nahverkehrs
mide und frohgestimmt die anderen.

Da stehen wir nun vor Dir, bewahrender GE&nneth Smith hatte sieben Minuten Pause
mit allem, was uns freut, und mit allem, waawvischen seinen Fahrten als StralRenbahn-

uns belastet. fuhrer in Baltimore. Der grof3e Platz, wo seine
Manchmal ist es schwer, die richtigen Wedeahrt endete, war mit dickem Gebusch und
zu gehen, Gestriipp bewachsen. Kenneth Smith

sie wirken verschlungen, sind unbequem usekchloss, seine sieben freien Minuten der
scheinen unpassierbar. Gartenarbeit zu widmen. Am Ende jeder Fahi
Komm Du zu uns und erfille uns mit arbeitete er und rodete die Biische und das
Deinem Geist, Unkraut. Langsam verwandelte er den Platz,
damit wir Deine Worte verstehen und der eine Schande gewesen watr, in einen
spuren, was Du von uns willst. Garten. Rote Eichen und Pappeln stehen jetz
Zeige uns die guten Wege, schenke uns Midrt, umgeben von mexikanischen Rosen,
sie zu gehen. Petunien, Zinnien und Veilchen. Weiche

Das bhitten wir Dich durch Jesus Christus Rasenflachen sind mit weil3 getlinchten
unseren Bruder und Herrn. Feldsteinen umrandet. Kieswege flihren zu

einem Picknickplatz.

James Keller, Einen Augenblick bitte; aus: Willi Hoffsimmer,
Kurzgeschichten 1, Mainz (5. Aufl.) 1983, S. 116
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MOBILITAT UND KIRCHE

GEHT DOCH! - ANSATZE EINER NEUEN
MOBILITATSKULTUR IM BEREICH DER KIR

VERFAHRENDie Evangelische Kirche macht Verkehr — und zwar erheblich:

700.000 Mitarbeitende in Kirche und Diakonie, die tagtaglich zur Arbeit fahren, Dienst-
reisen — auch mit dem Flugzeug — unternehmen, samt den mehr als 700.000 Ehrenamt-
lichen, nicht gerechnet die Veranstaltungs- und Gottesdienstbesucher, sorgen fiir einen
betrachtlichen C&FuRabdruck. Wenn unsere Kirche aus dieser verfahrenen Situation
heraus die gesellschaftliche Mobilitatswende mit voranbringen will, sind enorme An-
strengungen — und nicht nur ein Umstieg auf Elektromobilitat — notwendig.

. erleichterte den Umstieg auf FulRe und Fahrra
ES KONNTE ALLES ANDERS SEI|\|I!_>>emerkenswert war, dass Diakoniestatione

Blick auf das Jahr 2030: Ublich-gewdicht nur auf E-Autos umgestiegen waren, sor
Een war die 25-Stunden-Woche ohdern auch spezielle Diakonie-E-Lastenrade
ollen Lohnausgleich. So war es mogfiatzten, mit denen die Mitarbeitenden schnelle
gewesen, mdglichst vielen Menschen eine siorankamen. Das Stadtbild wurde beherrsct
volle Arbeit zu geben. Die Menschen erletanTransportradern, den neuen SUV. Lades
Zeitwohlstand und MuRRe und nutzten die ,frisdeien waren gleichzeitig Quartierskihlhaus ur
Zeit fur zivilgesellschaftliches Engagemengfigrgiespeicher. Leerstehende Parkhauser wt
Pflege und Sterbebegleitung, aber aucllem zu Gemiiseanbau und Hihnerhalkung g
kreativer Betatigung. nutzt, die unterirdischen sogar zur Pilzzucht

Auch kirchliche Beschaftigte erlebten die renergieerzeugung und die kollektive Nutzun
Entschleunigung. Die tagliche Hetze fiel wegyand=ahrzeugen und Geréaten waren zu ein
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MOBILITAT UND KIRCH

wichtigen Einnahmequelle fir die Kirchen@eckel-Initiativen, Umweltmanagement-Aktive
worden. Es drehten sich kleine WindrademdéeUmweltbeauftragten: Auto-Fasten-Aktio
Fassaden waren mit Fotovoltaik bedeckt. H&n; Beschaffungsstrategie fir Fuhrparks
ser wurden natirlich gekuhlt, was bei den@eteiligung am Carsharing, Dienstrader, Un
stiegenen Temperaturen ein groRer Vorteilkdgiden fir Radfahrer*innen, Einsatz vor
So wurden Gemeinden im doppelten Sinhaatenréadern bei GroRveranstaltungen (de
Energiespeichern und Warmespendern flrkdichentag hat so 3.000 km Sprinter-Transpol
damals kalter gewordene Gesellschaft.  substituiert), Engagement fur Tempolimit
Engagement fir ortliche Nahversorgung, di
Nicht ausgelastete Gemeindehauser wudkn Autobesitz tberflissig macht, Fahrrad
auch als Repair-Café oder Volkskiichenrgeten zu kirchlichen Sehenswiirdigkeiten, Fa
nutzt. Sie waren Orte kollektiver NutzungReisen, Finanzierung von Freizeiten durc
Biichern, Gartengeraten, Computern. Ubkoaifirmanden-Fahrrad-Brotchen, Jobtickets
versuchte man ein rechtes Mal} zu finden kKdashenrad, Klimakollekte fur unerlassliche
auch global vertraglich ist. Flugreisen, Lastenradverleih, Mobilitatsbera
tung, Nutzen der Marktmacht zur Nachfrage
Gemeindemitglieder sprachen unter dem Mugigerung downgesizter Pkw, mit ,Pedibus’
»Suchet der Stadt Bestes" von ihrer Gemeinde, Kindergarten, Pilgerreisen zu Ful3, Redu
da sie dort auch tber ihre gemeinsame Zukiorftder Kilometererstattung, Reparaturgut
mitbestimmen konnten. Pfarrer*innen macistrein bei mehr als 50 Prozent der Fahrten zu
neue interessante Erfahrungen: In Bus Arakitsplatz mit dem Rad, Riickbau von Parl
Bahn ergaben sich nebenbei seelsorgerlptiizen, Segeltérns statt Kreuzfahrten, Shuttle
Gesprache. Busse zur néchsten Bahnstation, sparsam
Dienstwagen fiur Bischofe, Spritsparkurse fi
Mitarbeitende, Thema ,Selbstbeweglichkeit’
im Unterricht etc.

GEHT NICHT NOCH MEHR?

Die genannten Aktivitdten mussen aus de
Nische in die Flache und (kirchen-)politisch ur
terstiitzt werden. Die Kirchen sind nicht meh
nur Mahner und Mittler, sondern auch Motore
einer nachhaltigen Mobilitatskultur. Um der
Ubergang in eine neue Mobilitatskultur zu be
waltigen, braucht es eine Konkretisierung de
Zeitaufwendiger wurde das Einkaufen per Riatk bis 2030 und attraktive Zukunftsbilder.
Nicht abgeschirmt durch die Wind- oder besser
Weltschutzscheibe des Pkw und mit TeMfann 25 Prozent aller taglichen Wege unte
vorbeihuschend ergaben sich neue Geleg@ekm liegen, ist das Ziel ,jeder zweite Weg
heiten und auch ,Zwénge", stehen zu bleibelbstaktiv* gar nicht so schwer zu realisieren
oder vom Rad abzusteigen und zu eirizanMobilitatsbedirfnisse sich mit mehr ode
,Schwatz“ mit Gemeindegliedern. So eweniger Verkehr realisieren lassen, kommt de
wickelte sich ein neues Verstandnis von Kiétehen eine wichtige Funktion beim Werte
gang und Gemeindearbeit. wandel zu. Gerade in stadtischen Quartiere
und Doérfern hat das Erleben einer nachhaltige
Mobilitatskultur und deren theologische Riick
ES GEHT DOCH! bindung eine wichtige Rolle fur Gemeindeen
Erstaunlich ist, was es von A —Z so allesvioklung und Mobilitdtswende.
Bereich der Kirchen an neuer Mobilitatskultur
schon gibt, engagiert umgesetzt von GrinodasT KRAUS
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Alles kdnnte anders sein, eine Gesellschaftsutopi®lit dem Elektroauto in die Sackgasse,
fur freie Menschertjarald Welzer, Frankfurt 2019, Winfried Wolf, Wien 2019,
ISBN 938-3-10-397401-0 ISBN 978 3 85371 4501 1

Club of Rome: Der groRRe Bericht, Wir sind dran —Mobiles Baden-Wirttemberg, Wege der
was wir andern missen, wenn wir bleiben wollen, Transformation zu einer nachhaltigen Mobilitét.
Ernst-Ulrich von Weizséacker u.a., Gitersloh 201#1rsg. Baden-Wurttemberg Stiftung, Stuttgart
ISBN 978-3-579-08693-4 Oktober 2017,
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NORDKIRCHE MIT KURS AUF KLIMANEUTR

und Pastoren und Mitarbeitenden in kirchliche
Einrichtungen.

Das Gute ist, Klimaschutz bringt neue Chance
Kirchliches Leben kann durch Klimaschutz vit
gewinnen:

Die Evangelisch-Lutherische Kirche in Nord-f Energiesparen entlastet die Gemeindekasse
deutschland hat mit ihrem Klimaschutz-
gesetz ein klares Ziel vor Augen: Die Nord-
kirche will bis zum Jahr 2050 klimaneutral
sein. Dazu soll der gAusstolR in den
Bereichen Gebaude, Mobilitat und Beschaf-
fung kontinuierlich gesenkt werden. f Neue Mobilitatsformen auszuprobieren
macht Spal und zeigt neue Wege auf.

f Gebaudesanierung steigert die Attraktivita
von Gemeindehausern und Pastoraten.

f Gemeinsames Planen und Gestalten bring
Impulse fir eine lebendige Gemeinde vor Or

eichen. Viele verschiedene Aktivitaseitzt die Kirchenkreise und Gemeinden, da

tragen zum Gelingen bei: Energiesgi@-Chancen im Klimaschutz mdglichst breit ge
rend heizen, sparsame Fahrzeuge nutzemuaizt werden. Es bietet Beratung und forde
Fair-Trade-Produkte umstellen und vieles naghr.Erfahrungsaustausch und die Zusamme
Willkommen sind Engagement und Ideen eiriest innerhalb der Nordkirche.* Mehr unter
Jeden, von Gemeindemitgliedern, Pastorinmem.kirchefuerklima.de

Dieses Ziel lasst sich nur gemeinsam Bas Klimaschutzbiiro der Nordkirche unte

AMOS 5,4: SO SPRICHT DER HERR: SUCHET MICH, SO WERDET IHR LEBEN. +++



LANDESKIRCHLICHE FACHABTEILUNGEN FUR ARBEIT UND WIRTSCHAFT

Evangelisch-Lutherische Kirche

in Norddeutschland

Kirchlicher Dienst in der Arbeitswelt
Leitung: Gudrun Nolte

gudrun.nolte @kda.nordkirche.de

Bremische Evangelische Kirche
Kirchlicher Dienst in der Arbeitswelt
Leitung: Ingeborg Danielzick
danielzick.forum@kirche-bremen.de

Evangelisch-Lutherische Kirche
in Oldenburg

Kirche Wirtschaft Arbeitswelt
Leitung: Dr. Urs-Ullrich Muther

Evangelische Kirche

in Mitteldeutschland

Kirchlicher Dienst in der Arbeitswelt
Leitung: Holger Lemme
lemme@ev-akademie-thueringen.de

Evangelische Kirche im Rheinland
Ev. Akademie im Rheinland
Leitung: N.N.

Sekretariat:
beate.weissner@ekir-lka.de

Evangelische Kirche von Westfalen
Kirche-Wirtschaft-Arbeitswelt
Leitung: Heike Hilgendiek

Evangelische Kirche der Pfalz
Arbeitsstelle Bildung und Gesellschaft
Leitung: Gerd Kiefer
gerd.kiefer@evkirchepfalz.de

Evangelische Landeskirche Baden
Kirchlicher Dienst in der Arbeitswelt
Leitung: Dr. Dieter Heidtmann
dieter.heidtmann@ekiba.de

Evangelische Landeskirche

in Wirttemberg

Kirchlicher Dienst in der Arbeitswelt
Leitung: Karin Uhlmann
karin.uhlmann@ev-akademie-boll.de

urs-ullrich.muther@kirche-oldenburg.déneike.hilgendiek@kircheundgesellschaft.de

Evangelisch-Lutherische
Landeskirche Hannovers
Kirche.Wirtschaft.Arbeitswelt
Leitung: Dr. Matthias Jung
jung@kirchliche-dienste.de

Evangelische Landeskirche Anhalts
Ehrenamtlicher Fachdienst

fir Kirche-Wirtschaft-Arbeitswelt
Leitung: Gunther Laux
laux-guenter@t-online.de

Evangelischer Verband

Evangelische Kirche
von Kurhessen Waldeck
Referat Wirtschaft-Arbeit-Soziales

Evangelisch-Lutherische Kirche

in Bayern

Kirchlicher Dienst in der Arbeitswelt
Leitung: Prof. Dr. Johannes Rehm

Leitung: Nicole Beckmann (ab 01.09.201%ehm@kda-bayern.de

Sekretariat:
Janine.Barrera-Ortiz@ekkw.de

Evangelische Kirche in Hessen-Nassau

Zentrum Gesellschaftliche Verantwortung

Leitung: Christian Schwindt
c.schwindt@zgv.info

Kirche Wirtschaft Arbeitswelt

Friedrich-Karrenberg-Haus

ArnswaldtstraBe 6
30159 Hannover
Telefon: 0511 473877-0
info@kwa-ekd.de
www.kwa-ekd.de

GEFORDERT DURCH
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